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Bakgrund

Flygverksamhet har bedrivits vid Nasinge flygplats i ca 70 ar. 1970 tog Stromstads
kommun over flygplatsen fran Luftfartsverket och fran 1980 har kommunen ett drifts-
avtal med Stromstads flygklubb om drift och underhall av faltet. | dagslaget karaktéri-
seras flygfaltet av ett grasfalt med en 1000 m lang och 80 m bred rullbana. Da gras-
banan medfor begransat anvandande planerar kommunen att anlédgga en hardbana
(900 m Iang och 30 m bred). Arendet har planerats och behandlats enligt gangse
former. Men da vissa klagomal och dverklaganden har skett vill nu kommunen att
VMC genomfor en miljémedicinsk utredning och framfor eventuella synpunkter i
arendet.

Underlag fér bedémning

Det befintliga underlaget omfattar fljande dokument som behandlar detaljplanen for
Né&singe Flygplats del av Ossby 1:40 m fl:

Planbeskrivning
Genomforandebeskrivning
Miljokonsekvensbeskrivning
Skrivelse angaende miljopaverkan
Plankarta med bestammelser
[llustrationskarta

Samradsredogorelse

Karta - Flygbuller, befintligt gréasfalt
Karta - Flygbuller, planerad asfaltbana

Samtliga ovanstaende dokument finns tillgangliga pa Stromstads kommuns hemsidor
(http://www.stromstad.se/omkommunen/forvaltningar/miljoochbyqgg/detaljplanering/a
ktuelladetaljplaner/ossby140mflnasingeflygplats.523.html).

Forutom ovanstaende dokument har foljande underlag inhamtats:

e Nasinge flygplats, Stromstads kommun, flygbullerutredning (Teknisk rapport
e 000 RUSRFNOEN

e Flygbullerkartor for maximal ljudniva vid befintlig grasbana och framtida
hardbana for foljande flygplanstyper, Cessna 172, Piper PA 28, Piper PA 31,
Beechcraft 200, och Beechcraft 1900C. (WSP Akustik)

Flygverksamhet idag och efter ombyggnad

Flygplatsen anvéands idag for privat och kommersiell flygverksamhet med mindre
propellerflygplan och det évervagande antalet starter och landningar sker under


http://www.stromstad.se/omkommunen/forvaltningar/miljoochbygg/detaljplanering/aktuelladetaljplaner/ossby140mflnasingeflygplats.523.html
http://www.stromstad.se/omkommunen/forvaltningar/miljoochbygg/detaljplanering/aktuelladetaljplaner/ossby140mflnasingeflygplats.523.html
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sommarhalvaret, framst under kvallar och helger. Den segelflygsverksamhet som tidi-
gare bedrivits med motordrivna dragflygplan (framst pa helgerna) har avvecklats efter
klagomal fran grannarna. (Dragflygplanet cirkulerar i stigande spiral, i ca 5 minuter,
runt flygféltet vid bogsering upp till frikopplingshéjden, ca 400 — 500 m, och landar
darefter for att bogsera upp néasta segelflygplan.) I dagslaget ar flygféltet starkt vader-
kansligt, framst beroende pa dalig sikt (dimma och morker) samt vid stora regn-
mangder da grasbanans bérighet kan minska drastiskt.

Den framtida hardbanan kommer att laggas pa befintligt grasfalt med en smérre
vinkelandring pa 3° for att minska bullerexponeringen for narliggande bostader. Med
en anlagd hardbana berdknas flygverksamheten oka jamfort med dagslaget da flyg-
faltets vaderkanslighet minskar. Flygverksamheten sker i huvudsak under dagsljus da
det inte finns nagra instrumentinflygningshjalpmedel och inga sadana hjalpmedel
planeras i dagslaget att inforas. Flygverksamhetens nuvarande och férmodade fram-
tida omfattning (6kning med 30 % per flygplansklass) redovisas i tabell 1 nedan.

Tabell 1. Nuvarande omfattning och beddmd omfattning efter hardgorning av flyg-
faltets rullbanor i antal flygplanrdrelser(= landning eller start).

Flygplanstyp Antal idag | Antal framtid
Enmotoriga propellerplan 3400 4 400
Tvamotoriga propellerplan 460 600
Turbindrivna propellerplan 540 700
Summa 4400 5700

Antalet flygplanrorelser (starter eller landningar) per dag (som ett arsgenomsnitt) ar i
for nérvarande ca 12 och kommer att 6ka till ca 16. Dock sker en majoritet av flyg-
plansrorelserna i dagslaget under sommarhalvaret, och det kan antagas att det aven i
framtiden kommer att forehalla sig sa d&ven om den minskade vaderkansligheten med-
for 6kad nyttjandepotential under vinterhalvaret.

Halsoeffekter av buller

Det ar kant att langvarig exponering for olika slag av trafikbuller vid bostaden hos
vuxna Okar risken for allmanna stérningar, somnsvarigheter samt for vissa typer av
buller &ven hogt blodtryck. Férekomst av allmén stérning géller for bade barn vuxna.
Barn som bor i bullriga miljoer (6ver 55 dB dygnsmedelniva) uppvisar oftare trotthet
under dagen. Det ar ként att hoga bullernivaer i skolor och forskolor forsamrar inlar-
ningsformagan i pedagogiska situationer och att rostbesvar kan upptrada om barn och
personal maste hoja rosten for att gora sig horda. Kritiska effekter till foljd av bullriga
miljoer i skolor och forskolor &r mojligheten att uppfatta tal och upplevelsen av att bli
stord. De hoga bullernivaerna kan darutover leda till 6kad trétthet och koncentrations-
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svarigheter hos barn och personal. For barnen kan somnen storas under sovstunden
om vilrummet ar beldget mot t.ex. en starkt trafikerad gata (Socialstyrelsen, 2004).
Det finns ocksa en stark misstanke om att hoga bullernivaer kan leda till en okad
stressniva hos barnen, men detta &r inte vetenskapligt klarlagt.

Det ar dven kant att kraftigt flygbuller har en negativ inverkan pa lasforstaelse och
inlarningsformaga hos barn (Stansfeld m. fl, 2005).

Riktvarden for buller

Enligt Véarldshalsoorganisationen (WHO, 2000) bor bullernivan inomhus i forskolor
inte overskrida en medelljudniva pa 30 dBA respektive en maxniva pa 45 dBA under
sovstunden. Bullernivan fran externa ljudkallor pa lekplatser utanfor forskolor och
skolor bor inte dverskrida 55 dBA i medelljudniva. Vidare har Naturvardsverket
angett riktvarden for miljokvalitet avseende vagtrafikbuller dar 55 dBA for dygn
anges som riktvarde utomhus vid permanentbostader, vardlokaler och undervisnings-
lokaler (Naturvardsverket, 1991). Riktvardet géller aven for uteplatser, lekplatser mm
invid undervisningslokaler och bostéder.

Tabell 2. Riktvarden for flygtrafikbuller.

Omradestyp Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
(Laeq) for dygn/ (Lamac)
Flygbullerniva (FBN?)

Utomhus i permanent- och fritids- | 55* dB(A) FBN 70* dB(A) Lamax

bostader samt vardlokaler och
undervisningslokaler

Inomhus i permanent- och fritids- | 30 dB(A) Laeq 45 dB(A) Lamax
bostader samt vardlokaler (nattetid)
Undervisningslokaler 30 dB(A) Laeg -

Utomhus dar tystnad &r en vasent- | 40 dB(A) FBN -
lig del av upplevelsen exempelvis i
friluftsomrade®

! LAeq: Med beteckningen LAeq avses ekvivalentljudnivén, ett medelvarde Gver dygnstiden for A-

vagd ljudtrycksniva. LAeq definieras som den konstanta ljudniva som under en given tid ger samma
ljudenergi som en under samma tid varierande ljudnivéa. LAeq &r ett energimedelvarde under 24
timmar.

> FBN: Med beteckningen FBN avses en viktad ekvivalent ljudniva dar en kvallshandelse motsvarar

tre daghandelser och en natthdndelse motsvarar tio daghéndelser.

3 LAmax: Med beteckningen LAmax avses maximal A-végd ljudtrycksniva.

* Utomhusriktvardena i permanent- och fritidsbostader avser frifaltsvarde utanfor fonster/fasad eller

till frifaltsfornallanden korrigerade varden.

5 . Q o P - " T - - 0
Med friluftsomrade avses omrade i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller andra omraden

som nyttjas mer frekvent for friluftsliv ddr naturupplevelsen ar en viktig faktor och dar en lag ljudniva
utgor en sarskild kvalitet.
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Med det langsiktiga riktvardet 70 dBA Lmax pa uteplats avses ett beraknat bullervérde
av den mest bullrande flygplanstypen under ett arsmedelsdygn. | Naturvardverkets
riktvarden for trafikbuller (Naturvardsverket, 2001) far riktvardet overskridas hogst
tre ganger per dag/kvall (06.00-22.00). Riktvardet galler framst for planering av
bostader for permanent boende, fritidshus samt vardlokaler, undervisningslokaler och
bebyggelsekoncentrationer.

Beraknade bullernivaer for kringliggande fastigheter

WSP Akustik har beraknat flygbullernivaer (FBN) samt maximala ljudnivaer kring
Nasinge flygfalt i dagslaget och for en framtida verksamhet med hardbana. De berék-
nade flygbullernivaerna (FBN) ar lagre an riktvardena 55 dBA bade i dagslaget och
vid en ev. framtida hardgorning av banan. Daremot visar modellberakningarna att ett
antal fastigheter kommer att utsattas for maximala ljudnivaer som ligger 6ver rikt-
vardet 70 dBA. Dessa nivaer far dverskridas hogst 3 ganger per dag/kvall (dvs. mellan
06.00-22.00) men inte under nattetid. Med tanke pa den begransade verksamheten
kommer antalet 6verskridanden per dag i snitt under aret att vara farre an 3. Eftersom
flygfaltets nyttjande varierar kraftigt under aret kan det dock finnas perioder (framst
under sommaren) da antalet 6verskridanden per dag/kvall under en dag ar fler &n 3.

Kontakt med verksamheter som kan vara berdrda

| flygfaltets direkta narhet finns ett tjugotal fastigheter samt en skola och ett grupp-
boende. Kontakt har tagits med personal pa Mellegardens skola som ligger intill flyg-
faltet. Skolans verksamhet innefattar barn i forskolealder upp till skolar 6. Enligt per-
sonalen pa skolan ar den samstammiga asikten att till dags dato har ingen buller-
storning fran flygverksamheten upplevts. Inga foraldrar eller barn har heller framfort
klagomal till personalen pa buller fran flygfaltet.

Aven Ossbygardens gruppboende (med 10 lagenheter) ligger inom det omrade dar
overskridande av maximala bullernivaer kan ske. Kontakt har tagits med enhetschef
I o siger att personalen inte upplever flygverksamheten som
stérande, samt att de boende snarast uppskattar flygverksamheten som ett pittoreskt
inslag.

Halsoeffekter av luftféroreningar

De luftféroreningar som har studerats mest med avseende pa halsoeffekter och som
kopplas till trafikavgaser och stadsmiljo ar kvéavedioxid och partiklar. For trafikerade
miljoer galler att da hoga halter av ndgon fororening har uppmatts &r ofta halterna av
andra luftféroreningar ocksa forhojda, vilket gor det svart att urskilja den enskilda
fororeningens effekt pa manniskan.
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Studier utforda pa barn och vuxna icke-rokare, dar trafik bedomts vara den framsta
kéllan till kvavedioxid, tyder pa en ckad forekomst av luftvagssjukdomar vid lang-
tidsexponering for kvavedioxid i utomhushalter p& mellan 30-100 pg/m? (Yngveson,
1999). Da det galler effekter av langtidsexponering ar underlaget for riskbedémning
dock osakert och mer forskning behdvs for att kunna faststélla samband. Kvévedioxid
anvands ofta som en indikator pa forekomst av trafikrelaterade luftféroreningar.
Effekter observerade vid en viss halt av kvavedioxid anses darfor som en indikation
pa forekomst av andra fororeningar som i sin tur kan ge upphov eller bidra till de
observerade hilsoeffekterna. Aven studier av partiklars paverkan pd manniskors halsa
visar pa liknande samband.

Underlaget for halsoeffekter av luftféroreningar genererade fran flygtrafik ar mycket
begransat men emissionerna fran flygverksamhet paminner om de fran évriga fossila
forbranningsprocesser, exempelvis fordonstrafik. Dock ar det sa att i det aktuella fallet
med den begransade verksamhet som forsiggar ar flygverksamhetens bidrag begran-
sat.

Beddmning

Luftféroreningar

Emissionerna fran flygplansverksamheten i form av miljo- och halsofarliga foreningar
bedoms som laga, bade i nulaget och i framtiden efter hardgdérning av rullbanan.

Buller

Nésinge flygfalt ar ett litet flygfalt med ett begrénsat nyttjande. Med dagens anvénd-
ning av flygfaltet upplever inte personalen eller barnen pa skolan och inte heller per-
sonalen eller de boende pa gruppboendet ndgon bullerstérning fran flygverksamheten.
Vid en framtida hardgdérning av flygbanan och den bedémda ékningen péa 30 % av
flygverksamheten kommer flygbullernivan inte att dverskrida 55 dBA, daremot
kommer den maximala bullernivan utomhus pa 70 dBA att 6verskridas for ett antal
fastigheter nagon eller ett par ganger per dag i arsgenomsnitt vilket &r inom de
rekommendationer som ges av Naturvardverket.

Dock bor det noteras att om flygverksamhetens omfattning &ndras jamfort med den
bedémda framtida omfattningen, antingen genom fler flygplansrorelser totalt eller fler
flygplansrorelser av flygplanstyper som bullrar mer, kan detta leda till att atgarder for
att minska bullerexponeringen maste genomforas for att klara riktvardena.

Arendet har diskuterats med 6verlakare Lars Barregard, samt med bullerforskare pa
Arbets- och miljémedicin, Géteborgs universitet.
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